OPIS TECHNICINY

do projektu przebudowy drogi gminnej nr 111005E od drogi wojewdédzkiej Nr 703 we wsi
Truskawiec do drogi wojewddzkiej Nr 473 we wsi Krepa.

1. PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA
1.1. Podstawa opracowania
*  Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celdw projektowych w skali 1:500

* Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43)

e Uzgodnienia z Inwestorem
e Pomiary wtasne w terenie

1.2. Zakres opracowania

Niniejszy projekt jest opracowaniem branzowym i dotyczy przebudowy drogi gminnej nr 111005E od
drogi wojewddzkiej Nr 703 we wsi Truskawiec do drogi wojewddzkiej Nr 473 we wsi Krepa (dz. nr
70, 133, 134/3, 185, 184/1, 229, 168) zlokalizowanej na terenie gminy Poddebice.

Dtugos$¢ przebudowywanego odcinka wynosi 3,566 km.
Przebudowa obejmowac bedzie:
¢ naodcinku od PT do km 0+300

wymiana kraweznikéw ulicznych, przebudowa jednostronnego chodnika oraz sfrezowanie warstwy o
gr. 4 cm istniejacej nawierzchni asfaltowej i utozenie nowej warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego

» naodcinku od km 0+300 do KT

przebudowa istniejgcej drogi do parametréw technicznych przyjetych w projekcie wraz poprawg
odwodnienia drogi

2, STAN ISTNIEJACY
2.1. Sytuacja

Objeta projektem droga gminna nr 111005E przebiega przez tereny o rzadkiej zabudowie
gospodarczej. We wsi Krepa wtgcza sie w droge wojewddzkg nr 473, zas we wsi Truskawiec w
droge wojewddzkg nr 703. Droga na odcinku od PT do km 0+300 posiada przekrdj potuliczny z
jezdnie asfaltowqg o szerokosci ok. 6,0 m i jednostronnym chodnikiem zlokalizowanym po
pdétnocnej stronie jezdni. Na pozostatym odcinku od km 0+300 do KT wystepuje nawierzchnia
gruntowa

Odwodnienie drogi poprzez wystepujgce miejscami rowy przydrozne, ktére w chwili obecnej sg
zakrzaczone, zaro$niete i zamulone, kwalifikujg sie do gruntownego odnowienia.

2.2 Uzbrojenie
2.2.1. Kanadlizacja deszczowa
Brak

2.2.2. Kanadlizacja sanitarna
Brak

2.2.3. Wodociqg

W pasie drogowym projektowanej drogi biegnie wodocigg w110, od ktérego odchodzg
przytqgcza do zabudowanh zlokalizowanych przy drodze.

2.2.4. Gazociag
Brak

FIRMA PROJEKTOWO—WYKONAWCZA 1
a4

Wt [lin:A|
Y g | ul-Piaskowa 39, 95-070 Aleksandréw t&dzki

tel. 663—746—420, e—mail: linial@onet.eu




2.2.5. Llinia energetyczna

W pasie drogowym projektowanej ulicy zlokalizowana jest napowietrzna linia energetyczna wraz
z przytgczami do zabudowan i stupami oswietleniowymi.

2.2.6. Telekomunikacja

W pasie drogowym projektowanej ulicy zlokalizowana jest podziemna linia telefoniczna wraz z
przytgczami do zabudowan.

2.3. Warunki gruntowo — wodne

Warstwe gérng nawierzchni drogi gminnej nr 111005E stanowi grunt nasypowy zbudowany w
przewazajgcej czesci z piasku srednioziarnistego i przekruszonego kruszywa naturalnego.

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
Omawiang ulice zaprojektowano na parametrach drogi klasy ,, D "

3.1. Parametry projektowe drogi
e Predkos¢ projektowa drogi wynosi: 30 km/h
» Szerokos¢ jezdni od Pt do km 0+300: 6,0 m
e Szerokos¢ jezdni od km 0+300 do Kt: 5,0 m
e Szerokos¢ przebudowywanego chodnika: 2,0 m
e Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej: dwustronne 2 %
» Pochylenie poprzeczne jezdni na tukach: jednostronne od 3do 7 %
e« Pobocze dwustronne: 0,75 m
» Pochylenie poprzeczne pobocza - 8 %.
« Nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu
« Skrajnia drogowa o wysokosci 4,5 m
e Dostepno$¢ do drogi nieograniczona
e Kategoria ruchu KR1
e Odprowadzenie wod z korony drogi powierzchniowe.

3.2, Trasa w planie

O§ drogi zaprojektowano z odcinkdw prostych i tukéw kotowych wyokrgglajgcych zatamania
trasy. Zatamania o kgcie zwrotu ponizej 2,5 stopnia pozostawiono bez wyokrgglen. Wspotrzedne
punktéw osi trasy podano w opracowaniu geodezyjnym do projektu. Elementy trasy w planie.
Catosé¢ projektowanej drogi miesci sie w istniejgcym pasie drogowym.

3.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni i chodnika

W oparciu o ,, Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne iich usytuowanie” na
podtozu G1 dla ruchu kategorii KR1 zaprojektowano nastepujgcy przekrdj konstrukcyjny jezdni
ulicy:

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. |Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1 Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4cm
2 Warstwa wigzgca z betonu asfalfowego 4cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie |20cm
4 Istniejgce podtoze -
Razem konstrukcja nawierzchni 28cm
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Konstrukcja Przebudowywanego chodnika

Lp. |Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1 Warstwa $cieralna z kostki betonowej 8cm

2 Piasek $redni- lub drobnoziarnisty 5cm

Razem konstrukcja nawierzchni 13cm

3.4. Niweleta

Projektujgc niwelete drogi dgzono do zharmonizowania jej z naturalnymi spadkami ferenu i
zminimalizowania robdét ziemnych. Powigzano jg z punktami o statej wysokosci zapewniajgc
prawidtowe odwodnienie korony drogi.

3.5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewniajq spadki poprzeczne i podtuzne jezdni. Woda z jezdni, poboczami
trafia do rowdw przydroznych. Rowy majqg ksztatt trapezowy, a w miejscach zawezenia pasa
drogowego w miare mozliwosci terenowych ksztatt fréjkatny o nachyleniu skarp 1:1,5
(miejscowo 1:1). Projektuje sie odmulenie dna rowdw do gtebokosci ok. 30 cm.

3.6. Przepusty
W ciggu drogi zlokalizowano przepusty w nizej wymienionym kilometrazu:

- w km 2+238 przepust o srednicy 60 cm — zakwalifikowany do rozbiérki (przetozenia). Projektuje
sie odbudowe przepustu o srednicy 60 cm i dtugosci 8,0m.

3.7. Zjazdy indywidualne

Zgodnie wytycznymi Inwestora w ramach tego zadania nie projektuje sie zjazdéw
indywidualnych w ciggu drogi.

Projekt przewiduje przebudowe istniejgcych zjazdéw do zabudowan na odcinku od PT do km
0+300 w ramach przebudowy istniejgcego chodnika.

Warto$¢ spadku dostosowana ma by¢é do aktualnych rzednych sgsiednich dziatek
uwzglednigjgc rzedne w bramach. Potgczenie nawierzchni zjazddw z nawierzchniq ulicy
fazowano skosem 1:1. Szeroko$¢ zjazddw — 4,0 m.

Konstrukcja projektowanych zjazdow

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw

Lp. |Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy

1 Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej 8cm

2 Podsypka cementowo - piaskowa lub miat kamienny 3cm

3 Podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm | 20cm
stabilizowanego mechanicznie

Razem konstrukcja nawierzchni 3lcm

3.8. Kolizje

3.8.1 Sie¢ teletechniczna

Istniejaca sie¢ teletechniczna przebiega wzdtuz jezdni w bezpieczne] odlegtosci od krawedzi
drogi. Przejicie poprzeczne sieci teletechnicznej pod jezdnig drogi zlokalizowane jest na
odcinku, ktéry bedzie jedynie remontowany. Prowadzone prace nie bedqg kolidowaty z
istniejgcq sieciq, wiec nie wymaga ona zabezpieczenia.

3.9. Skrzyzowania

Droga gminna nr 111005E posiada skrzyzowania z drogami wojewddzkimi Nr 703 i 473 bedgcymi
we wtadaniu Zarzgdu Drég Wojewddzkich z siedzibg w todzi przy ulicy Sienkiewicza 3.
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3.9.1. Skrzyzowanie z drogq wojewodzka Nr 703
We wsi Truskawiec projektowane jest wtgczenie do drogi wojewddzkiej Nr 703.

Pod planowanym wtgczeniem projektuje sie przepust rurowy zelbetowy o Srednicy @ 60 cm i
dtugosci 140 m na tawie z kruszywa tamanego gr. 25 cm. Na koncach przepustu
zaprojektowano $cianki czotowe proste.

Na dtugosci 10,0 m od krawedzi drogi powiatowej projektuje sie wykonanie nawierzchni o
konstrukciji jak dla ruchu KR3.

Skrzyzowanie wyokrgglono tukami kotowymi o promieniach 6,0m i 8,0m.

Potgczenie warstwy Scieralnej z istniejgcqg nawierzchnig drogi wojewddzkiej nr 703 nalezy
wykona¢ zgodnie z normg PN-EN 13108-1:2006 (U) ,,Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania.
Czesc¢ 1: Beton asfaltowy”. Zwrdci¢ szczegding uwage, aby przesungcé ztgcza warstw wigzgcych
i Scieralnych wzgledem siebie o min. 15cm. Gtebokos¢ wciecia wynosi 60 cm.

3.9.1. Skrzyzowanie z drogq wojewodzka Nr 473

Droga gminna we wsi Krepa posiada skrzyzowanie z drogg wojewddzkg Nr 473.

Przedmiotowy projekt obejmuje zawezenie istniejgcego wtgczenia poprzez wyokrgglenie
krawedzi jezdni tukami kotowymi o promieniach 6,0m i 8,0m oraz remont istniejgcej nawierzchni
jezdni.

Potgczenie warstwy Scieralnej z istniejgcg nawierzchnig drogi wojewddzkiej nr 473 nalezy
wykonac¢ zgodnie z normg PN-EN 13108-1:2006 (U) ,,Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania.
Czes¢ 1: Beton asfaltowy”. Zwrdci¢ szczegding uwage, aby przesungc¢ ztgcza warstw wigzgcych
i Scieralnych wzgledem siebie o min. 15cm. Gtebokos¢ wciecia wynosi 60 cm.

3.10 Punkiy topograficzne

W koronie projektowanej drogi usytuowane zostaty punkty fopograficzne o nastepujgcej
lokalizaciji:

9508 - km 0+260
9507 - km 0+580
9506 - km 0+%200
9505 - km 1+240
9511 - km 1+760
9509 - km 2+330
9491 - km 2+550
9567 - km 2+820
9566 - km 3+060

3.11. Stata organizacja ruchu

3.11.1. Podstawa opracowania
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.-Prawo o ruchu drogowym.
(Tekst jednolity - Dziennik Ustaw Nr 58 z 4 kwietnia 2003 r. pozycja 515)

- Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych.

(Dziennik Ustaw Nr 170 z 12 pazdziernika 2002 r. pozycja 1393)

- Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z  dnia 23  wrzeSnia 2003 r. w  sprawie
szczegdtowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem.

( Dziennik Ustaw Nr 177 z 14 pazdziernika 2003 r. pozycja 1729 )
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- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkdw technicznych dla znakdéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczehstwa ruchu

drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach ( Zatgczniki nr1-4)

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie
(Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Poz. 430.)

3.11.2. Wymagania i warunki

Zastosowane znaki powinny by¢ zgodne z wzorami, zamieszczonymi w Rozporzgdzeniu
Ministra  Infrastruktury  z  dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzqgdzeh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dziennik Ustaw Nr 220 poz.2181 ).
Grupa wielkosci znakdéw ( ostrzegawczych, zakazu, informacyjnych oraz kierunku ) — znaki
srednie (S ).

Znaki nalezy ustawiac po prawej stronie jezdni, tak aby najbardziej wystajgca krawedz tarczy
znaku znajdowata sie od 0,5 do 2,0m od krawedzi jezdni.

Nalezy stosowac wytgcznie znaki drogowe pionowe odblaskowe.

Inaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do oznakowania drég powinny by¢ dobrze
widoczne oraz utrzymane w nalezytym stanie. Obowiqgzek ten cigzy na zarzgdcy drogi.

Oznakowanie nalezy ustawi¢ zgodnie z zalgczonym schematem statej organizacji ruchu.
Projektuje sie ustawienie znakdw E-17a, E-18a ( miejscowose, koniec miejscowosci ) w lokalizacii
wskazanej przez inwestora ktéry ustali granice miejscowosci w terenie. Projektowana droga
przebiega przez miejscowosci:

- Truskawiec

- Nowa wie$

- Krepa
Dla poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz ze wzgledu na istniejgce zabudowania zlokalizowane
przy drodze wprowadza sie ograniczenie predkosci na catym odcinku drogi do 60 km/h.

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu na podstawie zatwierdzonego projekfu
zawiadamia organ zarzgdzajgcy ruchem, zarzgd drogi oraz Komende Powiatowq Policji w
Poddebicach o terminie wprowadzenia organizacji ruchu, wynikajgcej z projektu, co najmniegj
na 7 dni przed terminem jej rozpoczecia.

Barwy znakdw pionowych

Barwy znakéw, tablic i urzqdzen bezpieczenstwa ruchu powinna odpowiadaé scisle wzorom
barw zawartych w ,Instrukcji o znakach drogowych pionowych”.

W trakcie procesu przygotowania znakéw nalezy zwrécié uwage na wykonanie obwédki
stanowiqcej element poprawiajgcej widocznosé tarczy znaku.

Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczki, jezeli nie jest wykorzystana do umieszczania znaku dla
jadacych z przeciwnego kierunku, powinna mieé barwe szarqg i nie wolno na niej umieszczaé
jakichkolwiek napiséw, rysunkéw, itd.

Umieszczanie znakdéw

Jezeli ze wzgledéw lokalnych, istnieje koniecznosé zastosowania dwoch znakéw na jednym
stupku lub wysiegniku, moina je umieszczaé w ukladzie pionowym lub poziomym pod
nastepujgcymi warunkami:

- lgczyé mozna tylko znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu i infformacyjne
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Zestawienie projektowanych znakéw i urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

Asortyment znakéw i urzqadzen Wymiary znakéw llosé
bezpieczenstwa ruchu
Stata organizacja ruchu
S 2szt.
A-7
S 2szt.
A-3
S 2szt.
A-4
S 1szt.
B-20
4, WYKONANIE ROBOT
4.1 Uwagi ogdine

Na catej dtugosci drogi projektuje sie wykonanie koryta o gtebokosci 10 cm na szerokosci 5,5 m.
Na catej szerokosci drogi nalezy wykona¢ podbudowe pomocniczg z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm. Dolng warstwe podbudowy o grubosci po
zageszczeniu 12 cm nalezy wykonac na Sredniej szerokosci 5,50 m. Gérng warstwe podbudowy o
grubosci po zageszczeniu 8 cm nalezy wykonac na Sredniej szerokosci 5,26 m. Na wykonanej
podbudowie nalezy wykona¢ warstwe wigzqcqg z betonu asfaltowego o Sredniej grubosci po
zageszczeniu 4 cm na szerokosci 5,10 m. Warstwe Scieralng nalezy wykonac¢ z betonu asfaltowego
o $redniej grubosci po zageszczeniu 4 cm na szerokosci 5,0 m. Rowy przydrozne nalezy oczyscic i
wyprofilowac. Pobocza z pospdtki nalezy wykonac na szerokosci 2x0,75m. Roboty w poblizu
wszystkich urzqgdzenh podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie, pod nadzorem uprawnionej osoby.

4.2 Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych

Punkty wierzchotkowe trasy i inne punkty gtdwne powinny by¢ zastabilizowane w sposéb trwaty.
Tyczenie osi trasy nalezy wykonaé¢ w oparciu o dokumentacje projektowq oraz inne dane
geodezyjne.

4.3 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podiozia

Do profilowania podtoza nalezy stosowac réwniarki. Grunt odspojony w czasie wyréwnywania
powinien by¢ wbudowany w pobocza. Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystqpic
do jego zageszczenia. Wskaznik zageszczenia nalezy okreslac zgodnie z BN-77/8931-12. Minimalna
warto$¢ wskaznika zageszczenia podtoza (Is) dla gdérnej warstwy o gruboéci 20cm powinna
wynosi¢ Is= 1,00, a dla warstwy od 20 do 50 cm od powierzchni podtoza Is= 0,97. Szeroko$¢ koryta i
profilowanego podtoza nie moze rozni¢ sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz + 10 cm -
5cm. Projektuje sie pochylenie poprzeczne koryta daszkowe 2 %.

4.4 Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

Na catej szerokosci drogi nalezy wykonac¢ podbudowe pomocniczg z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm.

Podbudowa powinna by¢ wykonana z kruszywa tamanego uzyskanego w wyniku przekruszenia
surowca skalnego, zgodnie z wymaganiami normy PN-S-06102. Krzywa uziarnienia kruszywa,

FIRMA PROJEKTOWO—WYKONAWCZA 6
a4

Wt LEYHR
g | ul-Piaskowa 39, 95-070 Aleksandréw £&dzki

tel. 663—746-420, e—mail: linial@onet.eu




okre$lona wg PN-EN933-1 powinna odpowiada¢ wymaganiom normy PN-S-06102, dla kruszywa o
uziarnieniu 0/31,5. Zageszczenie warstwy kruszywa powinno odbywac sie az do osiggniecia
wymaganego wskaznika zageszczenia. Zageszczenie podbudowy nalezy sprawdzac¢ wedtug BN-
77/8931-12. SzerokoS¢ podbudowy nie moze sie réznic od szerokosci projektowanej o wiecej niz
+10 cm, -5 cm. Projektuje sie pochylenie poprzeczne podbudowy daszkowe 2%.

4.5 Wykonanie warstwy wigzqgcej z betonu asfaltowego

Na wykonanej podbudowie nalezy wykonaé warstwe wigzgcq z betonu asfaltowego BA 0/16, o
sredniej grubosci po zageszczeniu 4 cm.

Sktad mieszanki mineralno - asfaltowej powinien byc¢ ustalony na podstawie badan probek
wykonanych wg metody Marshalla. Mieszanka mineralno - asfaltowa powinna by¢ wbudowana
uktadarkg z automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z
Dokumentacijq Projektowq. Zageszczanie nalezy rozpoczgé od krawedzi nawierzchni ku srodkowi.

4.6. Wykonanie warstwy scieralnej z betonu asfaltowego

Warstwa $cieralna bedzie wykonana z betonu asfaltowego BA 0/12,8. Srednia gruboéé warstwy
Scieralnej po zageszczeniu ma wynosi¢ 4 cm . Do wytworzenia betonu asfaltowego w warstwie
Scieralnej nalezy stosowad asfalt drogowy 50/70 wg PN-EN 12591. Mieszanka mineralno - asfaltowa
powinna by¢ wbudowana uktadarkg z automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i
utrzymywaniem niwelety zgodnie z Dokumentacijqg Projektowq. Zageszczanie nalezy rozpoczgé od
krawedzi nawierzchni ku srodkowi. Projektuje sie pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe 2 %.

4.7. Umocnienie skarp, rowéw i sciekéw

Rowy przydrozne nalezy oczysci¢ i wyprofilowac. W miare mozliwosci terenowych nalezy dgzy¢ do
zapewnienia ciggtosci rowow.

4.8. Umocnienie poboczy

Pobocza z pospdtki nalezy wykona¢ na szerokosci 2x0,75 m. Projektuje sie uzupetnienie i
utwardzenie poboczy pospdtkg. Pobocza po wyprofiowaniu powinny by¢ zageszczone
przejsciami walca statycznego gtadkiego. Spadki poprzeczne poboczy powinny wynosi¢ 8 %.

5. UWAGI KONCOWE
1. Zezwolenie na prowadzenie robdt w pasie drogowym nalezy uzysk od Zarzgdcy Drogi.

Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego i zabezpieczenia robdt na
Terenie Budowy, az do zakonczenia i odbioru konhcowego robdt. W czasie wykonywania robdt
Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie obstugiwat wszystkie tymczasowe urzgdzenia
zabezpieczajgce takie jak: zapory, Swiatta ostrzegawcze, sygnaty itp., zapewnigjgc w ten
sposdb bezpieczenstwo pojazddw i pieszych.

Wykonawca zapewni state warunki widocznosci w dzienh i w nocy tych zapdr i znakdw, dia
ktérych jest to nieodzowne ze wzgleddw bezpieczenstwa.

Fakt przystgpienia do robdt Wykonawca obwiesci publicznie przed ich rozpoczeciem w
sposdb uzgodniony z Inspektorem Nadzoru oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilosciach
okreSlonych  przez Inspektora Nadzoru, tablic informacyjnych, ktérych tre§¢  musi
odpowiada¢ wymogom Prawa Budowlanego.

Tablice informacyjne bedqg utrzymywane przez Wykonawce w dobrym stanie przez caty
okres realizacji robobt.

Koszt zabezpieczenia Terenu Budowy nie podlega odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze
jest wtgczony w Cene Przetargowa.

Wykonawca ma obowigzek znac¢ i stosowaé w czasie prowadzenia robdt wszelkie przepisy
dotyczgce ochrony Srodowiska naturalnego.

Podejmie wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie sie do przepisdw i norm
dotyczgcych ochrony S$rodowiska na terenie i wokdt Terenu Budowy oraz bedzie unikacé
uszkodzen lub ucigzliwosci dia oséb lub wtasnosci spotecznej i innych, a wynikajgcych ze
skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

FIRMA PROJEKTOWO—WYKONAWCZA 7
a4

Wt LEYHR
g | ul-Piaskowa 39, 95-070 Aleksandréw £&dzki

tel. 663—746-420, e—mail: linial@onet.eu




Stosujgc sie do tych wymagan bedzie miat szczegdiny wzglgd na $rodki  ostroznosci i
zabezpieczenia przed:

a) zanieczyszczeniem zbiornikdw i ciekdw wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

c) mozliwosciqg powstania pozaru.

Wykonawca bedzie przestrzegac przepisdw ochrony przeciwpozarowej oraz utrzymywacd
sprawny wymagany sprzet przeciwpozarowy.

Podczas redlizacji robdét Wykonawca bedzie przestrzegat przepiséw dotyczgcych

Bezpieczenstwa i Higieny Pracy. W szczegdlnosci Wykonawca ma obowigzek zadbaé, aby
personel nie wykonywat pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oroz
nie spetnigjgcych odpowiednich wymagan.

Opracowat:
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